4) Q500 ,εκτενης αναλυση κατηγοριας 

- Τι αεροπλανα υπαρχουν ?

Υπαρχουν πολλα κιτ και σχεδια διαθεσιμα ,Ολλα τους πετανε εξισου καλα ,υπαρχουν ξυλινα και εποξικα κιτ ,ενας αρχαριος θα πρεπει να προτιμησει το ξυλινο κιτ γιατι το μοντελο  ειναι ποιο ευκολα επισκευασιμο κατα την διαρκεια του αγωνα, επισης ενα ακομα πλεονεκτημα του ξυλινου μοντελου ειναι το μικροτερο βαρος του εναντι των εποξικων το οποιο παιζει πολυ μεγαλο ρολο στις επιδοσεις του. Παρακατω θα βρειτε διευθυνσεις στο διαδυκτυο για κιτ και σχεδια μοντελων Q500.
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-Μηχανες

Με τι μηχανη συμφερει να ξεκινησει καποιος στην κατηγορια αυτη ?
Μια οποιαδηποτε απλη 40αρα μηχανη με ρουλεμαν ειναι καταλληλη , για καποιον που λαμβανει πρωτη φορα μερος  σε εναν τετοιο αγωνα ειναι πιστεψτε με μεγαλο κατορθωμα να βγαλει ολους τους γυρους εστω και με ενα σχετικα αργο μοντελο ,φανταστειτε λοιπον να εχετε να πεταξετε για πρωτη φορα ενα γρηγορο αεροπλανο με αγωνιστηκη μηχανη το οποιο δεν θα μπορειτε να κουμανταρετε μεσα στο τριγωνο ! 

Υπαρχει περιπτωση να διακριθω με απλη μηχανη ?

Ναι υπαρχει ,αυτο που θεσπιστικε απο φετος ειναι να δινεται απο την διοργανωτρια λεσχη ενα βραβειο (κυπελλο) στον αθλητη με την καλυτερη βαθμολογια ο οποιος δεν ηταν εξοπλισμενος με αγωνιστικη μηχανη ,λιγο πολυ ολες οι αλλες ‘’απλες’’ μηχανες εχουν την ιδια δυναμη ,οποτε ειναι στα χερια του πιλοτου να πεταξει το μοντελο του με τον καλυτερο δυνατο τροπο και να διακριθει !

-Ηλεκτρονικα
Τα ηλεκτρονικα σ’αυτην την κατηγορια δεν χρειαζεται να ειναι τιποτα ιδιαιτερο ,απλα σερβο ,απλοι δεκτες και απλες μπαταριες ,τα ιδια που εχουμε και σε ενα εκπεδευτικο ,αρκει να πουμε οτι τα q500 ξοδευουν 40mah ρευμα για ενα heat.
-Στησιμο αεροπλανου

Το ποιο δυσκολο που θα φανταζονται μερικοι γι’αυτην την κατηγορια θα ειναι το στησιμο του μοντελου ,γωνιες, κ.β και τα λοιπα .Και εδω τα πραγματα ειναι πιο απλα απ’οτι φανταζεστε μαλιστα πολυ πιο απλα απο ενα εκπαιδευτικο !

Γωνιες : 0-0-0-0 ! που σημαινει  0 μοιρες side thrust ,0 down thrust ,0 μοιρες φτερου ,0 μοιρες ουρας . Ευκολο ε ?? ,ποιο ευκολο δεν γινεται !

Κεντρο βαρους :Λιγο πιο πισω απο το ¼ της χορδης δηλ περιπου 7 εκατοστα απο το χειλος προσβολης. Ευκολο ?? 
Κινησεις πηδαλιων : Εδω πολλοι θα νομιζουν οτι χρειαζεται τεραστιες κινησεις για ενα Super γρηγορο και ευελικτο μοντελο ωστε να μπορει να βγαινει απο τις δυσκολες καταστασεις του αγωνα .Τι νομιζεται οτι ηταν αυτο που το εβαλε στην δυσκολη κατασταση εξαρχης ? ..οι μεγαλες κινησεις βεβαια. Το αεροπλανο pylon το θελουμε να πεταει οσο πιο στρωτα και μαλακα γινεται ,καθε περιττη κινηση το κανει να κοβει ταχυτητα ,επιπλεον ερχεται και το αγχος στην διαρκεια του αγωνα με 4 αεροπλανα στον αερα να μας κανει να πεταμε πολυ πιο νευρικα απ’οτι οταν πεταμε μονοι μας .Οι παρακατω ειναι μερικες καλες τιμες για να αρχισει καποιος να πεταει Q500.
Με 90 μοιρες κληση φτερου
Elevator full up :Να διαγραφει κυκλο διαμετρου 30-40 μετρα

Elevator full down :Απλα να απομακρυνεται σιγα σιγα απο καποιο τυχον εμποδιο (πυλωνας !)
Αileron full : Περιπου ενα roll ανα 3-4 δευτερολεπτα.

Για τις προσγεωσεις βαζουμε με τους διακοπτες D/R περιπου τις διπλασιες κινησεις.
Ειδαμε λοιπον και εδω οτι ενα q500 δεν εχει τιποτα το ιδιαιτερο στο στησιμο του ,μαλιστα ειναι πολυ πιο ευκολο απο πολλα αεροπλανα sport που κυκλοφορουν .
5) Η προπονηση

Την προπονηση μπορουμε να την χωρισουμε σε τρια βασικα σταδια , σε κανενα απο τα επομενα σταδια δεν θα πρεπει να προχωραμε αν δεν νιωθουμε απολυτο ελεγχο στο παρον σταδιο.

Τον πρωτο καιρο : Προσπαθω να βαλω ενα σημειο (στοχο) στο χωρο και προσπαθω να περναω απ’αυτο το σημειο καθε φορα χωρις να αλλαζω το υψος πτησης μου ,σ’αυτη τη φαση δεν χρειαζεται να γυρναω γυρο απο τον εαυτο μου οπως στον αγωνα.

Το δευτερο βημα : Αρχιζω να γυρναω γυρο απο τον εαυτο μου πετοντας με τον ιδιο τροπο με το προηγουμενο σταδιο.

Ουσιαστικη προπονηση : Εδω πλεον χρειαζεται να στησουμε τους πυλωνες ,μην νομιζετε οτι ειναι μεγαλη υποθεση ,ενα 5μετρο καλαμι ψαρεματος με μια ασπρη σακουλα στην κορυφη ειναι ενας τελειος και ευκολα τοποθετουμενος πυλωνας.

Στην ουσιαστικη προπονηση δεν πεταω ποτε μονος μου ! παντα εχω ενα βοηθο που να με καθοδηγει που να παω χωρις να χρειαζεται να βγαλω τα ματια μου απο το αεροπλανο μου!
Πεταω ψηλα ,2-3 φορες πανω απο τον πυλωνα ,γενικα σε ενα υψος που να νιωθω ανετα για τα αντανακλαστικα μου και για την εμπειρια μου,προσπαθω να ορισω στο μυαλο μου την θεση των πυλωνων , καθε φορα που πεταω περναει ολο και πιο πολυ μεσα στο υποσυνειδητο  μου η θεση των πυλωνων ,στον αγωνα θα μου χρειαστει πολυ αυτο για να μην χρειαζεται να σκευτομαι ΚΑΙ αυτο .

Δεν κανω καταληψη του μοντελοδρομιου ,οι αλλοι συναδεφοι που δεν προπονουνται εχουν το ιδιο δικαιωμα με εμενα να πεταξουν, ζηταω αδεια για να πεταξω 3 λεπτα που διαρκει η ολη διαδικασια της προπονησης.Τους λεω ολους να κατσουν κατω απο το υποστεγο –δυχτι για την διαρκεια της πτησης εκτος αν οι πυλωνες βασης ειναι μακρια .Δεν απογειωνομαι με κατευθυνση τον κοσμο.Αποφευγω να πεταω τις ωρες μεγαλης κινητικοτητας πχ κυριακη πρωι.
7) Ο Αγωνας 

Εδω τα πραγματα αλλαζουν πολυ απ’αυτα που ξερω μεχρι τοτε ,ειδικα αν ειναι η πρωτη μου φορα ! Πεταω ΨΗΛΑ ,90% των ατυχηματων που γινονται γινονται λογο χαμηλου υψους.Προσπαθω απλα να βγαλω τους 10 γυρους ,δεν παρατηρω τα αλλα αεροπλανα τι κανουν στον αερα ,εγω κοιταω μονο το δικο μου ,δεν με ενδοιαφερει ο χρονος μου στην αρχη, αυτο ειναι κατι που θα ασχοληθω μετα, κοντα στο τελος του αγωνα.
Ολοι νομιζουν οτι χρειαζεται ενα super γρηγορο μοντελο για να κανουν καλο χρονο ,τα πραγματα δεν ειναι καθολου ετσι, το ποσο γρηγορο αεροπλανο θα πεταξω ειναι αναλογα με την ανεση και εμπειρια που εχω στον αγωνα .Ενα μοντελο που δεν μου φαινεται οτι τρεχει πολυ το ελεγχω καλυτερα εχω λιγοτερα προβληματα και κανω τελικα καλυτερους χρονους απ’οτι αν πεταξω ενα γρηγορο που δεν το ελεγχω και που μπορει να το σπασω στο τελος.

Το γρηγορο μοντελο θα το θελησω αργοτερα για να τελειοποιησω τους χρονους μου πετοντας το στα ορια του ,αυτο ομως για να το κανω πρεπει να πεταξω ΠΟΛΛΕΣ φορες.

Μην μπαινετε στο λουκι να αγορασετε τον καλυτερο και πιο γρηγορο εξοπλισμο ,ενα απλο Q500 με μπαλσα ειναι ικανο να κανει χρονους 75sec και λιγοτερο ,τα εποξικα μοντελα ειναι για να μπορεσει καποιος να δοκιμασει τα ορια της κατηγοριας , με πολλα μειονεκτηματα ομως 
-στο κοστος

-στο βαρος ,δηλαδη δυσκολια προσγειωσης και απογειωσης

-στην ευαισθησια του αεροπλανου 

-στην δυσκολια επισκευης του στον αγωνα (καθολου σπανιο !)

Ελπιζω να διαφωτησα εστω και λιγο οσους δεν γνωριζαν για την κατηγορια του pylon racing και να καταφερα να διωξω απο τον περισσοτερο κοσμο την ιδεα οτι αυτη η κατηγορια ειναι κατι σαν εξωτικη .Μην περιμενετε λοιπον ετοιμαστε ενα Q500 και ελατε να ‘’παιξουμε’’ μαζι στους επομενους αγωνες ,ειμαι σιγουρος οτι θα σας μεινουν αξεχαστοι !!
Tα υπολοιπα στον αγωνα !

Ηλιας Σοπεογλου

Αεροπλανα: 
Great planes- Viper  www.greatplanes.com 
LanierRC- Predator  http://www.lanierrc.com
LanierRC- Dominator http://www.lanierrc.com
Matney models -Mad Dog http://www.matneymodels.com
Mηχανες Απλες : 

Thunder tiger PRO 40

Magnum XL 40A                     Ελικες ΑPC 9x6 
Super Tigre GS-40                  Καυσιμο 15%
OS 40FX
Και αλλες πολλες
Mηχανες Αγωνιστικες :

Nelson 40  Q500 - http://www.pspec.com
Quickie Jett 40 http://www.jettengineering.com         Ελικες APC 8.8x8.75

                                                                                        Καυσιμο 15%
http://www.pylonworld.com/   Πολλες πληροφοριες για αγορα εξοπλισμου και σχεδια μοντελων.
http://www.mh-aerotools.de/airfoils/index.htm Πολλες πληροφοριες για τα Pylon.

